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Driveline

Provar a valia
do regearing

Trocar uma caixa manual por uma automatica néo é tarefa facil,
mas a Driveline aceitou o desafio. H4 um ano e meio a funcionar
sem problemas, a satisfacao do cliente é prova de que este
conceito tem “pernas para andar”.
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Delegagio da Terra Quente da FCC

Environment, que recolhe residuos

urbanos indiferenciados na zona

de Mirandela, tinha na sua frota de
veiculos um Iveco Stralis que, a cada 40 mil
quilémetros, era obrigado areparar a caixa de
velocidades manual que o equipava. Muitas
solucdes foram tentadas pelo fabricante, mas
nunca foi encontrada uma solucéo definitiva,
o que obrigava a constantes reparagdes e,
inclusive, numa ocasiio, a sua substituigo,
como relataa TURBO OFICINA PESADOS
Duarte Sanfins, responsdvel maximo desta
delegacdo.
O gestor reconhece que o servigo a que estdo
sujeitos estes veiculos é bastante exigente,
umavez que, em média, um carro de recolha
delixo faz entre 300 e 400 paragens por
turno, mas os cerca de 10 mil euros gastos a

cadaintervengio eram incomportéveis para
esta delegagio da multinacional espanhola. £
aqui que a Driveline entra na equagio. Como
aempresa especialista em caixas automaticas
sedeadana Terrugem jd trabalhava com
outras delegac6es da FCC Environment, foi
contactada para oferecer uma solucgéo para
este problema.

O projeto apresentado foia troca da caixade
velocidades manual por uma automadtica, algo
que, diz Duarte Sanfins, foi um risco bastante
grande, mas que foi ponderado: “Estimdmos
avidautil daviatura e calculdmos quantas
caixas mais terfamos de substituir nesse
periodo, baseando-nos no ritmo atual, e qual
oseu custo. Compardmos isso com o que a
Driveline sugeriu, levando em linha de conta
agarantia de trés anos proposta para este
servigo”.
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A posigao do novo seletor da caixa de velocidades foi estudada para potenciar a ergonomia de utilizagéo

O gestor da FCC Environment declara-

se satisfeito com o resultado: “Foi uma
aposta claramente ganha. Ndo temos tido
problemas e a assisténcia tem sido boa.
Tivemos apenas um problema: o carro néo
tinha for¢a. O problema néo era da caixa,
mas ainda assim, a Driveline resolveu-nos
asituac@o.” Também no plano financeiro
estafoi uma decisdo acertada, na opinifio de
Duarte Sanfins: “Sem duvida que poupamos
dinheiro com isto, mesmo sem contabilizar
outras coisas que este projeto nos permitiu,
como a poupanca de gaséleo ou o facto de
agora conseguirmos trabalhar dois turnos
com este carro, algo que ndo acontecia. O
projeto custou 20 mil euros, menos cinco
mil euros do que as duas caixas e meia que
esperavamos ter de trocar durante o resto da
vidattil do veiculo.”

PASSO A PASSO

O projeto apresentava-se muito complexo,
como refere Alvaro Vilar Moreira, um dos
gestores da Driveline: “Era o pior cendrio,
pois os carros trabalham durante muitas
horas, numa topografia muito acidentada.
Mas isso foi bom para o projeto. Testamos

o conceito nos limites.” Por isso, e antes

de decidir aceitar o desafio, a Driveline
estudou o que era pedido, decidindo qual a
caixa que seria necessdrio montar no veiculo
em causa. Para tal foi tido em consideragéo a
poténciado carro, ainclinacio maxima com
que ele precisa operar, o peso, o didmetro
dasrodas e oveio de transmissdo, entre
outros. No fundo, diz Filipe Cerdeira,
também gestor da Driveline, “trata-se de
casar a caixa e o diferencial com o motor
existente”. A caixa eleita foi uma Allison
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0 sistema de arrefecimento da caixa de velocidades foi projetado e executado nas instalagées da Driveline

3000, marca em que a empresa da Terrugem
se especializou.

Criado o projeto, a Driveline retirou a caixa
manual e montou no seu lugar uma caixa
modelo, vazia, para possibilitar arealizacio de
medicOes para o veio de transmisséo e outros
componentes que tiveram de ser alterados.
De seguida erahora de remover os restantes
periféricos da caixa manual, como o prato da
embraiagem, o pedal e aalavanca seletora.

O diferencial foi aberto e recebeu umanova
relagéio de conversdo de bindrio, paranéo
alterar sobremaneira as performances do
veiculo.

Determinadas as chapas e pratos de adaptacio
necessarios paraligar anova caixa ao motor,
foi altura de os criar ou encomendar. O volante
do motor, por exemplo, foi alterado pela
Driveline nas suas instalag¢des, sendo depois
calibrado por uma empresa especializada.
Seguidamente, ligou-se a caixa nova ao motor
e criou-se o sistema de arrefecimento. Todas
as tubagens que levam a 4gua do motor parao
cooler interno foram desenhadas e montadas
pela Driveline, o mesmo acontecendo com as
cablagens que ligam os componentes alinha
CAN doveiculo. Depois de também estas
serem instaladas, foi necessario encontrar
um espago seguro e sem humidades paraa
centralina, que acabou por ser acomodada
debaixo do banco do passageiro do veiculo.

J4 com a caixa nova montada, foi necessario
medir a distancia entre a flange de saidada
caixa e a saida do diferencial, para poder fazer
onovo veio de transmissio, tendo em conta
as especificacdes admitidas pela Allison para
n#o danificar nenhum componente. No final,
foiainda necessario realizar algum “corte e
costura” na cabine, para preencher os espacos
deixados vazios pelos componentes retirados
e para adaptar os novos componentes de
forma ergonémica no habitdculo, como
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aconteceu neste caso com o seletor da caixa de
velocidades.

Com tudo nos seus lugares, restou
estabelecer todas as parametrizacdes para
que a comunicagido com motor, tablier e
tomada de forca, sistemas que passarama
ser comandados pela caixa de velocidades.
Alvaro Vilar Moreira exemplifica: “Se eu
carregasse no travao, o camido usava o travdo
de escape, independentemente da rotacéo.
Agoranio. Agoraa caixa verificao que ¢
mais eficaz no regime a que estd o camifo.
Nessa altura diz ao motor se ha de acionar o
travio de escape ou o de montanha e como

¢é que o acionamento vai funcionar, se com a
pressdo no travdo ou com a retirada do pé do
acelerador. Tudo isto foi parametrizado de
acordo com o cliente.”

Aintegracdo dos sistemas permitiu que
todos os sinais fossem visiveis no tablier,
bem como que todos os cédigos de avaria
fossem reconhecidos. “N&o guardimos a
informac@o parands. Se o cliente for a Iveco,
eles reconhecem os c6digos da centralina.
Jogamos limpo e é assim que achamos que
deve ser”, conclui Alvaro Vilar Moreira.

PROVA DE CONCEITO

Paraaempresada Terrugem, a decisdo de
abracar este projeto foi facil. Como diz Alvaro
Vilar Moreira, ndo foi por motivos financeiros
que a Driveline lancou méo a este desafio. O
principal motivo prendeu-se com o desafio

de engenharia que o projeto implicava, mas
também foi importante para a decisdo o facto
de esta ser uma oportunidade para provarem
o conceito junto dos clientes que, com alguma
regularidade, inquirem a Driveline acerca
deste servico: “Uma coisa é dizermos que
fazemos, outra é provarmos.”, refere o gestor.
Filipe Cerdeiraacrescenta que esta é também
uma forma de diferenciar a posigfio da empresa

no mercado, provando que a Driveline ¢,
antes de mais, uma empresa de engenharia.
Apesar de ainda ndo terem tido oportunidade
pararealizar outro projeto semelhante, isso
n#o preocupa os dois gestores, que preferem
que este projeto amadureca durante mais
algum tempo, provando-se a ele préprio

e gerando dados que possam interessar a
potenciais clientes, como o nimero de avarias
-felizmente quase nulo, até agora — ou os
montantes envolvidos na manutenc#o, por
exemplo.

Ainda que tenha demorado um pouco mais
do que o esperado inicialmente, as duas
entidades envolvidas referem que o processo
decorreu abom ritmo, e num espirito de
didlogo franco e aberto, o que permitiu que
fossem incorporadas no projeto algumas
funcionalidades pedidas pela FCC, como
um novo esquema de funcionamento para
atomada de for¢a Chelsea 859, que agora
¢éacionada automaticamente assim que o
veiculo fica em neutro. Este novo esquema
de funcionamento, declara Filipe Cerdeira,
retiraalguma responsabilidade ao condutor:
“Jando é ele queliga e desliga a tomada de
forca. O facto de ser automdtica diminui as
possibilidades de erro humano, mas também
torna mais leve o trabalho, aumentando

a satisfacdo de quem o desempenha, um
fator que, a seu turno, acaba também

por contribuir paraum maior indice de
produtividade.

ATURBO OFICINAPESADOS teve
oportunidade de comprovar, inloco, a maior
facilidade com que se opera um veiculo
dotado de caixa automdtica face aum de caixa
manual, mas também de perceber a opinifo
de quem, diariamente, trabalha com estes
veiculos. Anténio José Ferreira, 39 anos,
empregado na FCC Environment hd 14 anos,
corrobora asnossas impressdes: “Néo quero
outra coisa, enquanto puder andar com este
ndo ano com outro.” Este motorista, que opera
também veiculos com caixa manual, revela
que a nova solucdo facilita bastante o trabalho,
torna o servigo mais confortével e as tarefas
mais répidas. E conclui: “Estou contente pela
opcdo daempresa.”

Paraambos os gestores da Driveline, ver um
projeto destes tomar forma e concretizar-

se ¢ muito recompensador. Mas a maior
recompensa é, refere Filipe Cerdeira, ver
como os motoristas, que no dia da entrega
nem pensavam em utilizar este novo camiao,
mudaram de opinizo: “E a prova de um
trabalho bem feito.” ®
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